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Léiw Velosfrénn{dinnen),

elo ass d’Fréijoer erem do an 't denkt een drun, fir de Velo nes aus
dem Keller =ze huelen, de Wanterstépps ewechzewdschen, de Platten za
flecken an d’Kette gudd =ze schmieren. Wann een da nach Chance huet,
kennt té#schend de Reeschaueren d’Sonn e b&Bchen eraus an 't kann een
klengen Tiirche fueren. : . it

AuBer de Wiederkonditiounen huet sech awer net vill gednnert. Et si’
bis elo nach net méi Velosweer do, wei virum Wanter. Vldicht gin awer
bis zu de Gemengewahlen e puer Feld- a Béschweer makadasmis&iert a mat
groufBem Pomp vum Gemengerocot als Friiziditpisten ageweiht.

An der Stad selwer bleiwen d’Strosse  weiderhip  mat Blech
vollgestoppt. Wann ee widllt an der Stad zecher mam Velo fueren, muB een
en um Hellech-Geescht an de Lift setzen an e puermol op an of fueren.

Fir d8i Leit, d&i trotzdem nach net d'Flemm hun an sech vlHicht
esouguer & nheie Velo uschaafe wdllen, weise mer emol e puer méi
besonnesch Gefierer. Domat fallt e wdinstens esou vill. op wéi mat engem
décke Porsch - ean dat zu engem Brochdeel vum Pridis. Avis aux frimeurs!!




Das 1?g1}::rzrsacl in derx

Beim ersten Frilhlingssonnenschein
wird das Fahrrad wieder aus dem
dunklen Keller hervorgeholt und man
will sich die erwachende Natur per
Velo anschauen. AuBerdem muB auch
der Winterspeck weg und die Muskeln
. sollen ein bifichen geiibt werden.

- Doch wohin sollen dis 'Leute ihren

Sonntagnachmittag - Familienausflug
machen? . Nicht einmal fiir das
Freizeitradeln, dessen Nutgzen und
Sinnhaftigkeit von den Politikern
‘anerkannt wird, werden geeignete
Wege angeboten.

Wenn man die einzige Radpiste von
Grund nach Hesperingen einige Male

abgefahren hat, kennt man - sie’
auswendig. AuBerdem: wis kommt man

zur Fahrradpiste und wie geht es in
Hesperingen weiter?

Wohl wurde schon vor zwei Jahrén}
verkiindet, die Gemeinde plane das

Anlegen von Fshrradwegen durch den
Gringiirtel der Stadt. Auch wurde ein
Plan verdffentlicht, der dieses
“"Radwegenetz" .darstellt und der nun
vom Gemeinderat gutgeheiBen wurde.
Dieses Projekt sieht den Bau einer
_Radpiste wvon 44,8 km wor. Davon
fidhren 30,28 km (ber das Gebiet der
Gemeinde Luxemburg und die restli=
chen Teilstiicke liegen in den
Gemeinden  Kopstal, Roeser, Bar=
tringen, Heaperingen, Btrassen und
HWalferdingen. Sicher wird wvor den
Gemeindewahlen wenigstens sin Teil
dieser "Radpisten pressewirksam ein-
geweiht werden. ;

Dieses Radwegenetz ist einzig und
~allein auf ‘das Freizeitradeln

ausgerichtet und fihrt den Radfahrer

um dis Ortschaften herum, um den
Ortskern vom stdrenden Durchgangs—~
- verkehr freizuhalten.

- Wirft man einen genaueren Blick

- auf - die Trassenfihrung und wver=

gleicht diese mit €inem Stadtplan,
so mul man feststellen, daf nicht
viel neues an diesen Wegen ist.
Vielleicht werden einige  blaue
Schildchen mit Fahrrad entlang des
Weges aufgestellt, oder es wird
sogar ein glatter Asphaltbelag auf=
gebracht, damit der Hintern nicht =zu

arg strapaziert wird und man sich_

Sttadt Luxsmbur-s

die zarten Felgen nicht verbiegt.
Auf jeden Fall stellt dieses Projekt
nur einen allzu zaghaften Beginn
dar, wie er eben in einen Wahlkampf
paBt, um noch einige Stimmen zu
ergattern. :

Vollkommen unberiicksichtigh = in
den Gedanken der Politiker und in
den Entwiirfen der Planer bilsibt

‘weiterhin der Alltagsradverkehr.

Diese Leute kiinnen sich nicht
vorstellen, selber mit dem Rad zur
Arbeit zu fahren, und deshalb will
es ihnen absslut nicht in den Kopf,
dal das Fahrrad ein Verkshrsmittel
ist. Beispiele des Auslandes, wo der
Fahrradverkehr in den letzten Jahren
einen  groBen Aufschwung genommen
hat, werden mit der lapidaren Be=
hauptung abgetan, daR der Luxem=
burger eben “"anders” sei und das
Fahrrad auf keinen Fall als Ver=
kehrsmittel akzeptiseren wiirde. Aus
diesem Grund sei ‘jede MaBnahme, dis
man zum Schutz der Radfahrer treffen

‘wilrde, verlorene Miihe. Am lisbsten

wiirden diese Herren das Radfahren in
der Stadt ganz verbisten, sozusagen
"um die Radler, die 'sich verants
wortungslos in die Gefahren des
Stadtverkehrs begeben, vor ihrer
aigenen Dummheit zu schiitzen".

Somit wird weiterbhin der
Autoverkehr begiinstigt, wodurch neue
Realitdten geschaffen werden, die
die Radfahrer noch stdrker gefdhrden
als bisher. Es wird noch lange
dauern, bis erste MaBnahmen in der
Stadt geschaffen werden, um das
Radfaehren sicherer zu machen. Auch
nach der Fertigstellung des Heilig=
geist=Tunnels wird die WVerkehrs=
beruhigung des Boulevard Roosevelt
und ' die angekiindigte Anlage einer
Fahrradpiste - in dieser Strafe nicht
von selber geschehen. Ganz abgesehen
davon, dall eine zwei- oder drei=s
hundert Meter lange Fahrradpiste das
Problem auch nicht lésen kenn und in
eine langere Strecke eingebunden
sein muB. ! ;

Vor den Gemeindewahlen kann man
vielleicht einigen Politikern Zugss=
stdndnisse aus dem Mund ziehen, aber
Politikergeddchtnisse sind kurz, vor

‘allem wenn der rechte Wille fehlt.



Eimn Trraum wvon Sinem Fahrrad

Die bequeme Héngematte

Das Dursley-Pedersen-Rad wurde
schon 1894 patentiert. Die Rahmen=
konstruktion weicht sehr stark wvon

den heute iiblichen Fahrradrahmen ab. .

~Er besteht aud diinnen leichten Roh=
ren und aus Stahlseilen, Der ausge=
zéichnete Fahrkomfort wird durch den
gefederten _"Hﬁngamattensattelf er=
reicht, der in Seilen aufgehingt
ist, die sioch durch das Gewicht das
Fahrers spannen und so dem Rahmen
zusitzliche Steifigkeit verleihen.

. Dieses Rad wurde bis 1814 gebaut.
Die Idee war aber so gut, daB die
Produktion jetzt wieder aufgenommen
wurde (mit einigen Verbesserungen
wie z.B. Gangschaltung). Neuerdings
jat sogar eine Ausfuhrung als Tandem
erhdltlich. .

Der Packesel im Nahverkehr

Eine Neukonstruktion, die jetzt
in Serie produgziert wird, stellt das
Ergored dar. Dieses Fahrrad ist so
gestaltet, daB es besser an den
menschlichen Kbérper und dessen Be=
wegungen angepaft ist. Die aufrechte
Sitzhaltung und der gefederte Sattel

gollen die Wirbelssule schonen.

Aufferdem verschafft diese BSita=

position dem Fahrer eine gute Uber=

zicht im Stadtverkehr, wo dieses Rad
besonders durch seine Handlichkeit
und Wendigkeit iiberzeugt.
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Eing weitere Stidrke dieses Rades
ist die groBe. Tragfihigkeit. Der
vordere Gepdcktriger vertrigt eine
Zuladung von 30 bis 40 kg. Zu=
sdtzlich kinnen hinten noch Pack=
taschen eingehdngt werden. ;

Der Langstreckenfehrer

: Schon . seit langer Zeit werden
Liede— und Sesselr#der entwickelt.
Diese Bauweise bietet den Vorteil,
dald  man die K&rperkraft besser
ausnutzen kann, einen geringderen
Luftwiderstand aufweist und in einem
bequemen Sessel sitst. :

Meist wurden diese Rider ~von
Bastlern gusammengebaut oder als
Hochleistungsréder fiir Rekord=
versuche entworfen. 1975 wurde in
Amerika am MIT das “Avatar” ent=
wickelt und io Serie gefertigt.
Dieser Klassiker wird jetzt auch in
Europa nachgebaut, jedoch schreckt
bei diesem Rad der hohe Preis sicher
viele Interessenten ab. :

Eine preiswertere Ausfiihrung des
Liegerades stellt das “"Roulandt"-Rad
dar, das in gréBerer Serie und mit
etwaz billigeren Komponenten pro=
duziert wird und deshalb auch im
Preis erschwinglicher ist. |



Mitteilungen

Konferensen, Seminare, Termine

Der 6. Burgerinitiativen-YerkehrskongreR des ARBEITSKREISES VERKEHR
und Upwelt &.¥. - UMKEHR- findet vom 30.4-3.5.1987 in Karlsruhe statt.
Auf diesem KongreB®, der unter dem Motto “total mobil?" steht, =o0ll der
derzeit gingige Mobilitstsbegriff an verschiedenen Einzelthemen dis=
kutiert werden und Forderungen zu deren umweltfreundlicheren’ Entwicklung
formiliert werden. Zum andaren wird auch die Arbeit der Biirger=
initiativen vorgestellt. Weitere Informationen hierzu bei der LVI.

Das JRhrliche Treffen der European Cyclists’' Federation {ECF) findet
vom 18.-21.8.1987 in Basel statt. In dieser Organisation baben sich 23
puropdische Fahrradinitietiven gusammengeschlossen, darunter auch die
LVI als Vertreter der luxemburger Radfahrer. i :

Dieses Jahr findet wieder eine "VYmlo=City"-Konferenz statt, und zwar
vom 22.9.-25.9.1987 in Groningen. "Velo-City" ist eine interneticnale
Fahrrad-Planungskonferenz, wo Verkehrs- und Stadtplaner aus eallen
Léndern das Thema "Fahrrad in der Stadt” beleuchten.

*EE
JEENBERG- o

Dar VerkehrsausschuB des Europidischen Parlamentes lieB einen Bericht
erstellen, der dazu dienen soll, Richtlinien fiir eine einheitliche
Verkehrsinfrastruktur fir Radfebrer in der Gemeinschaft festzulegen und
auf die Schaffung einer diesbezilglichen Gesetzgebung zu dréangen. .

Dieser Baricht stellt eine Bestandsesufnahme und Forderungen fir die
zukiinftige Entwicklung in den Bereichen Verkehrssicherheit, Wirtschaft=
liche Badeutung, Infrastruktur, Fahrrad und &ffentlicher - Verkehr,
internationaler B®ffentlicher VYerkehr, Technik - und Erholung dar. Auch
wenn dieser Bericht nicht in allen Punkten als ideal engesehen werden
kann, bistet er trotzdem eine umfassende Diskussionsgrundlage fir das
Thema Fahrradverkehr. {Bericht im Nameén des Yerkehrsausschufles Uber das
Fahrrad als Verkehrsmittel, Eurgpsisches Farlament, Sitzungsdokumente,

PE 107 418}
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VYends vélo courss hauteur 53 cm - tris bon Gtat :
Prix 12000.- £&l: 212 72 {gjusqu'a 17.00 heures)
: Mich2le Grethen
*x
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. Die digsjihrige Generalversammlung der LVI wird voraussichtlich am
. 26. Mai stattfinden. Weitere Einzelheiten hierzu werden folgen.

kX
Mitgliesderbeitrag 87 :
Das neus Jahr ist jetzt in vollem Gang und die Mitgliederbeitrige fur
alle méglichen Vereina werden fullig. Auch die LVI lebt nicht allein won
 Luft und Sonne! Wir versuchen zwar, unsere Kosten in Grenzen zu halten,
doch ganz ohne Geld geht es auch nicht.
Wir Sitten alle Mitglieder und Sympathisanten unsere Sache weiterﬁin
zu unterstitzen und ihre Mitgliedschaft durch Uberweisung ihres
Beitrages von 100.- frs auf das CCP B2584-17 der LVI zu erneuern.

Vielen Dank!

Létzebusrger Velos-Initiativ o/o Peul FABER
; - 16, rue Beck
1222 -LUXEMBOURG
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Beim Verlassen des Eahnhatplnttoa ‘fuhrt der an nach rechts in die

“Avenua.de la Gare upd gleich wisder rechts in die Rue du Fort Neippery. e

Diese Strafe wird durchfahren bis sie am anderen Ende suf den Boulevard
d’Ayranches  stéBt. £?ara:ph$ baim Krnu:an ﬁer utnrksr befahrenen
Vurtahrtssttnﬂan') : ; i : i

Der Weg biﬁst viun nach links ‘in den Boulevard d’Avranches, kreust dia
Avenus de la Gare und flhrt. geradsaus einige Meter auf dem Boulevard de
la Pétrusse, um dann nach rachts in die Rud de Pregue sinsubieden, die
* hinunter -ins PetruBtal !dhrt. isnbbung gutfunkhionierende Breusen sxnd'
_ hier absolut notwendig!} 3

Am Ends der Atfahrt biegt die Straﬁs mit einer LinksRurve in- die Rug
St. ‘Ulrio. Dis ndchete Rechtsabhiegung filhrt Uber die Alzettebricke und
gleich dahintsr fingt rechts im Bisserweg die beschilderte Fabrradpxste ;
an, : ; o

Nun - heginnt' dat éng&néhmﬂru Teil ~ dieser Touru_ Abseits _ vom

Stadtverkehr kommt man an der-.&lzettd entlang bis nach Hasperangs.__:-

. Zuerst Uber -den DBimserweg, - der am Ende nach  rechts in die kurze

- Kopfsteinpflaster-Abfahrt der Rue du Fort. Dumoulin einmindet. Nach einem

. kurzen Stilck in Gegenrichtund sum Einbehnverkehr wird der Boulavard
Gsnéral Patton an ‘giner van Radfahvwr 0 hntﬁt:xondan Ampal ilberquart.

Dsnn fihrt der’ Heg gamdtliah weiter ﬂhor di- Rue de Pulvarnﬂhl. Rue

de Godohaux, vorbei an der Schilifmillen, der Gantebeensmillen, der

' Isiger Stee him in die Rue - de 1'Alustte in Hesp¥range. (Vorsicht beim
Uberqueren der Vnrfahrtsstraﬂan auf der’ Fnhrrndpistct) 3 T e

Hier . kommt man nun naah rechts - euf .d;o_ vxelbsfahrnna Route de
Thionville ' und biegt nach etwa 300m wnach links auf einen kleinen
Parkplatz. {Achtung: - diesen .  Streckenabschnitt, - besonders das -
anksabbiegen. sollten ungaubtera Radfahrar au Ful bewﬁltigenl) : :

. - Am  Ende - des Parkpletzes beginnt. nin Wlldved der -am Drosbach
éntlangfihrt . bis nach Howald. Bei ‘der  Bue Dr - Jos - Pleffer
(E;nhahnstraﬂei steigen wir ab und laufan 20m nach links bis zur Rue du
8 mai 1944. Auf dieser Strafie fUhrt der Weg nach links weiter und biegt
- _am Ende rechts in den Rangwd, den wir _jedoch leich wieder nach links
verlassen, um {lber die Rue d° anhinont und die | L de Neufchatoau zur
Route de Thionville zu galapgan

" Diere Hnuptverkehrsstraﬁo wird ilberquert und . man kommt Uber dl.e Rue
du Cimetidre zur Bonneveger Kirche, wo der Weg mach links in die Rue des
Ardennes abbiegt und iiber den Dernier Sol wieder zur Route de Thionville
fiuhrt. Auf dieser StraBe geht es nach rechts (ber die Eisenbahnbriicke
zum. ‘Bahnhof. - {Achtung: dieses letzte Teilstlick ist wiederum gefdhrlich -
__unddso::ta'vor allem von  Kindern auf dem Birgersteig. zuriickgelegt
worden : : : ; ; o



-= . ;. - . .:...;- . d -t.m.: .-_~ ll‘_-—.-u._z-..a_wwa:,x‘_‘.l. e ﬁi"

TR



