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Léiw Velosfrénn(dinnen)

dat neit Joer huet elo ugefangen, md di schlecht JoreszHit., wou
et net Bmmer Spaafl mecht, am HReen &an an der Keelt wmam Velo ze
fueren, dauert nach weider un. Et ass awer ofzegesinn, dett
d’Wieder erdm besser gekt, well dat ndchst Freijoer ké&nnt bestdmmt.

Den aale Gemengeroot ass och elo geangen, an de neien huet seng
Aarbecht opgsholl. &m Waalkampf huet d’Verkéisrsproblematik an der
Stad eng grouf Roll gespillt, an d’Parteien hasten och alleguer
eppes fir d’Velofuerer unzebidden. Bei deenen zwou Parteien, déi
elo an der Stad d’Koalitioun gemaach hun, ass de Bau vu Velospisten
leider némmen als Pflichtibung un de Wupp vun hirem Programm
ugefléckt gin. Ma mir hun awer eng nei Verkeiersscheffin kritt! Ob
sech doduerch wuel d’Verké&ierskonditioune fir d'Velofuerer an der
Stad verbessere widrten?? ; :

Esou laang weiderhi Stroosse gebaut an ausgebaut gin, well net
méi Plaatz genuch do ass fir all déi Autoen an d’S5Stad ze kréien,.
dérfe mir als Velosfuerer net hoffen, datt e Steck vun der Strool
vir eis iwreg bleift. Mir musse weider bei der Gemeng
interwendieren, fir dabtt op d’manst d’'Verk&ierssituatioun fir
d’Velosfuerer sech duerch di nei Stroossebauten net verschlechtert.

Bessert Wieder Lkénnt gdewess, ma wéini d’Velofueren am
Stadverkéier och méi secher get, dat ass nach ganz ongewess. :
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Das Fahrrad ist zZwar in der

Stadt eine gute Alternative
zum Autoc ({(keine Staus, keine
Parkplatzprobleme), aber auf
den Lande sisht es ganz anders
aus. Dort wdre nur ein Verbund
Fahrrad - Offentlicher Trans=
port eine echte Alternative
zum Auto. Es  ist bequem, bei
_lsngeren ' Strecken oder
schlechtem Wetter das Fahrrad
mal im Zug  oder im Bus

mitnehmen zu kbnnen. Und um=:

gekehrt wird der Offentliche

Transport  auch attraktiver,

wenn man die An- und Abfahrten
mit ‘dem Fahrrad _zurdcklagen
kann.

es in  Holland erste Experi=

- mente  in ldandlichen Gegenden,
um 2u  ermitteln, wie groB die
Nachfrage beim Transport wvon
Fahrridern mit dem Bus ist.
(In der Schweiz war es ans
scheinend schon immer mdglich,
sein Fahrrad mit dem Postauto
zu beftrdern.) Man war sehr
zufrieden mit den Ergebnissen
und man hat vor, das Projekt
auf mehrere Buslinien auszu=
dehnen. Sl

Die  Busunternehmen sehen

‘das aber nur als &in Angebot
‘fiir die  Touristen. Daher
fahren diese Fahrradbusse nur
in den Sommermonaten. Wdhrend
des Berufsverkehrs ist es auch
‘'weiterhin nicht m8glich, sein
Fahrrad mitzunehmen.

; Der ENFB . (Interessenver=
tretung hollindischer Fahrrad=
fahrer) -verlangt jetzt eine
grifere  Studie  dber die
Miglichkeiten des
transports in Offentlichen
Verkehrsmitteln. Der Vorteil
ware, daB es einfacher wirde,
fir bestimmte Fahrten das Auto
stehen zu lassen und mit dem
Fahrrad und dem Bus zu fahren.

Vier Punkte missen aber
besonders beachtet werden:

1. Die Ausstattung der Bus=
se mul so sein, dal beim Auf-
und Abladen keine  Zeit wver=
loren geht.

2. Man kann einen Fahrrad=

 std@nder fir

Letztes Jahr im Sommer gab.

Fahrrad=

fiinf Fahrrader
hinten am Bus montieren. So
gehen keine Fahrgastplitze
verloren.

3. Die . jetzigen Busse
kénnen  umgebaut werden. Neue
Busse' missen von vornhersein
fir = den Fahrradtransport
ausgelegt sein.

4. 'Bei Bushaltestellen und
an - Bahnhtfen muld as Mtg=
lichkeiten geben, sein Fahrrad
sicher abzustellen. :

Ein soleches  System kiinnte
auch in Luxemburg interessant
sein. Man ktnnte dann mit
Fahrrad und Bus oder Zug in
die Stadt fahren und dann
weiter mit dem Fahrrad =zur
Arbeit. Wenn ndmlich jetzt in
einem Dor? Mann und Frau zur
Arbeit fahren, ist ein zweites’
Auto fast unumgBnglich. Aber
auch Wwenn nur der Mann zur
Arbeit fHhrt, ist die Frau
€ezwunden, den ganzen Tag zu
Hause zu bleiben, es sei denn,
2ie hat ein zweites Auto. Mit
Fahrrad und Bus aber hitte man
mehr Mdglichkeiten.

. Immerhin kann man  in
Luxemburg sein Fehrrad mit dem
Zug mitnehmen. Wenn man es
selber ein- und auslHddt,
kostet 'es 18 Fr., egal wohin

.man  fahrt. Als Gepsdck auf=

gegeben koatet es 22 Fr. In
der Stadt Luxemburg am Bahnhof
€ibt es die MBglichkeit, sein
Fahrrad sur Aufbewahrung abzu=
geben. Das kostet 60 Fr. fiur
die beiden ersten Tage. jeder
weitere Tag kostet dann wieder
60 Fr. An anderen Bashnhdfen
g€ibt es leider wenig oder kei=
ne Moglichkeiten, sein Fahr=
rad sicher abzustellen.

Nora




Fahrrider zum Mitnehmen

Ein faltrad aus Alu

Faltrdader tendieren wegen
der notwendigen Steifigkeit
bei kleinen Abmessungen sowie
der Faltmechanik dazu, rselatiwv
schwer zu sein., Das Bickerton
jedoch, eines der bekanntesten
Faltrdder, bringt es dank Alu-

Rahmen auf nur 11 kg. Es soll

sich in nur einer Minute zu=
sammenfalten und in die dazu=
gehérige Leinentasche stecken
lassen. Obwohl nur mit 14 bzw.

16-Zoll groflen  Radern ausge= -

stattet, sollen die Fahr=
eigenachaften wegen der Hoch=
druckbereifung denen  eines
Sportrades vergleichbar sein.

Ein Mini aus Taiwan

Etwas schwerer als das
Bickerton ist das Hon - dafiir
1Bt ee sich aber dank eines
ausklappbaren Stiitzrades zu=

sammengeklappt als “Einkaufs=
wagen" mitnehmen. Das  Zu=

- sammenklappen geschieht in

weniger als einer Minute, die
Schléuche sind mit' Schrader-
Ventilen ausgestattet und er=

‘lauben so das. Aufpumpen an
.jeder Tankstelle. Ein Mini-

Diamantrahmen mit zus#itzlicher
Verstrebung ergibt eina
Stabilitét, die man sonst nur
von ausgewachsenen Fahrradern
gewohnt ist. ;

Der Rolls-Royce der
Transportablen

Tief in die Tasche greifen
pull, wer s=sich ein Moulton-Rad
zulegen will. Unter 40000 Flux
fir die blanke Grundaus=
stattung ist da nichts zu
machen., Dafir erhdlt man aber
von der britischen Insel auch
ein edles Gefdhrt mit fili=
granartigem Rabmen . und 17~
Zoll-RAdern, das sausgezeichz
nete Fahreigenschaften auf=
weist und auch nur 11 kg
wiegt. Zum Fahrkomfort trigt
eine Schwingenfederung ent=
scheidend bei. Das in zwei

Teile zerlegbare Moulton ist
erhiltlich in einer ‘“"town'-
Ausfilhrung mit Duomatic und
einer T-Gang-"country"-Vers=
sion.

Stefan .



Kommentar

Am 2.9.87 hatten wir die
Freuds, unsaren Verkehra=
minister Marcel Schlechter in
der RTL-Sendung - "Okomagazin™
zu htren. Es war ein einziger

Loblied des Ministers auf sich’

selbst und. seine
pistenpléne im Grinen. :
Vom Sitzen mide und abge=
schlaffte Menschen kdnnen sich
am Sonntag im Wald und durch
die Felder wieder fitstram=
peln. T
Téglich mit dem Fahrrad sur
Arbeit zu fahren ist aber nach
Meinung wunseres Ministers un=
sinnig - wegen der topogra=
fischen Gegebenheiten. Schwit=
zend auf die Arbeit kommen -
igittt! igitt!! :
- Ich wohne absr nun schon
sechs Jahre in-der Stadt wund

Fehrrad=

suche. noch .immer die Berge

zwischen Gasperich -~ Bahnhofs=
viertel - Oberstadt - Belair -
Limpartsberg und Kirchberg=
plateau.

Senningerberg und Strassen
liegen htther als die Stadt.
- Vielleicht darf man ausnahms=

weise schwitzend nach Hause
kommen .

Immerhin hat der Minister
ung einiges versprochen:

‘l., Er wirde einen Plan fir
Fahrradpisten in dar Steadt
nicht sofort ablehnen.

2. Er wirde eine formelle
Anweisung geben, auf dem
Kirchberg die Bordsteine
abzusenken, um auf diese Weise
die Velopiste Richtung Foirs
befahrbar ‘zu machen.

3. Wenn die Autobahn nach
Trier fertig ist, wirde auf

der alten StraBe nach Greven=

macher eine schine Velopiste

- angelegt werden. ;

4. Dieses Jahr wirde die
Fahrradpiste zwischen  Ettel=
briick und Diekirch gebaut
werden.

5. Wenn jemand Probleme
kriegt, weil er auf der Roten
Bricke auf dem Birdersteig
fehrt, kann er sich auf den

. Yerkehrsminister berufen: "Ech

fueren och iwert den
Trottoir." (Marcel Schlechter)

Nora

Létzebuerger Velosinitiativ

c/a Paul FABER :
134, rue A. Fischer
1521 LUXEMBODRG



